Ein Osterreicher auf dem
Endurance-WM- Stockerl:

Der 19. Platz im Training enl-
sprach in elwa unseren Erwar-
lungen. Mehr als Siebener- oder hohe
Sechser-Zeilen waren mil der VFR nichl
zu realisieren. Obwoh! die Kdple bear-
beilel sind, Ki-Auspufl und -Ziindbox
beschalll wurden, diirlle die Leistung der
Honda héchstens einem Serienmodell
enlsprechen. Wir missen die Tuning-
mafnahmen noch einmal Gberdenken,
Ich bin vom Start als Zehnter wegge-
kommen, muBite aber durch die Kollision
von Schlifli und Catalaynd auf die Wiese
ausweichen und kam erst an 20. Sielle
wieder aul die Strecke zunick. Dieser
kurze Aufenthalt gab mir aber die notige
Molivalion fGr energische Vorgangswei-
se im Rennen. Egal wie stark die vor mir
fahrenden Pulks waren, ich bin wie ein
Orkan hineingefahren und war auch
schon durch. Hier machte sich das Test-
tagelraining bezahll,

Unser Konzept war denkbar einfach:
qualifizieren, bedingungsios gasgeben
und auf Defekle und Slirze der vor uns
liegenden Konkurrenlen warten. Obwohl
das hochste der Gefiihle ein 10. Plalz
gewesen ware, Ubergab ich nach 22
Runden bereits an 7. Stelle liegend an
Reinhold. Nach einer Runde war er wig-
der an der Box. Das Schallgestdnge
muble fixierl werden — wir figlen auf den
12. Rang zuriick, ibrigens unsere
schlechleste Plazierung im gesamten
Rennverlauf. Anhand der Rundenzeiten
konnte ich fesistellen, ¢aB Reinhald mei-
ne vor dem Rennen ausgegebene Parole
genau befolgle: wenn wor dir einer
bremst, zahle bis drei und bremse dann.
Bel schnellen Leuten muB man nattrdich
schneller zdhlen. In der 47. Runde
rauschte die Werks-Suzuki mit gulen
50 km/h mehr auf der Schinberggera-
den vorbel. Ich wollle dem Franzosen
zeigen, wer am Ring der Hausherr ist
und bin {ber dem Limit in die Bosch
hineingerulscht. Die Slrafie ist zwar
ziemlich eng geworden, aber am Kur-
venausgang hatte ich mein Vorderrad vor
dem Franzosen. Es hat nichis geholfen,
hinauf zur Texaco konnle er sich wieder
absetzen. Erist in einem Zug an Obinger
vorbei, ich wollle innen durch, aber
Obinger zog (berraschend nach innen
und ich muBle hart in die Eisen greifen,
Solche Aklionen sorgen fiir Stimmung,
in der zweilen Texaco bin ich innen an
Obinger vorbei, er dachte nichl daran
seine Linie zu dndern und es kam zu
einer leichten Berlihrung. Ich konnte die
Allacke knapp ausreiten und er explo-
dierle im Oultlield. Goll sei Dank hat er
sich bei dieser unverniinftigen Aklion
nicht verletzt,

Wir sind dann lange am 6. Plalz gelegen,
das Fahren am Grenzbereich wird dabei
s0 avtomatisier, dal man an die lstig-
slen Dinge denkl Ich habe zeilweise
bedauerl, daB ich das hemliche Weller
nicht zum Segellliegen ausgeniilzl habe.

Walter Oswald: ,An den
Fahrtagen habe ich geiibt,
wie man am schnellsten
durch 20 Leute durchfahrt®,

In der erslen Stunde gibt es natdlich oll
Silvationen, wo man glaubl, jelzt ist es
sowell, das gehl sich nicht mehr aus. Mit
der Zell gewahnl man sich an die Rut-
scher und gegen Ende ist diese Fahwei-
se ganz selbslverstandiich.

Mich hat es etwas verwunderl, das sich,
als wir nach & Stunden am 3. Plalz lagen,
plétzlich alle um uns gekiimmert haben.
Im Training war es nichl moglich, von
Hondz einen Salz Bremsbeldge zu kay-
fen, wir mufiten Samstag Macht die Bela-
ge von einer neuen VFR von Zweirad-
Heimlinger in Knittelfeld ausbauen.
Matgeblichen Anteil am Erfolg haben die
drei HTL-Absclventen vom Remo-Ra-
cing-Team. Fur den einzigen Reilen-
wechsel am Hinterrad haben wir unter
meiner Milhilie ganze 46 Sekunden ge-
braucht, da missen wir uns vor den
Werksteams nichl verstecken. Die har-
ten Radials von Michelin haben die Er-
warlungen voll erfiillt, 2 Hinterreifen und
1 Vorderreifen fir 6 Stunden Yollgas sind
nicht zuvigl,

Der ganze Einsatz hal uns ungefdhr
65 20.000,~ gekoslel, die VFR wurde
von Edi Maglot zur Verliigung gestelll,
bei den Radern hat die Fa. Dekterell
kraftig mitgehotfen, meine Arbeilszelt auf
der Honda darf ich nallrlich nicht be-
rechnen,

Wenn alles klargeht, werde ich mit Rein-
hold und Gustl Weissner am 15. August
die 24 Stunden in Spa beslreiten, Rein-
hold verzichtel dalir aufl das Honda-
Cup-Finale in Imola und es sollle mit
dem Teulel zugehen, wenn die derzeit
slirkste Osterreichische Abordnung die
Austander nicht nach Belieben durchein-
anderwiifell. In den Ecken und bei
Machl wird uns jedenfalls keiner dber-
holen.»
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